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Der Beschluss des Schlussberichts zum Larmaktionsplan Stufe 3 der Stadt Wei-
Benhorn wurde in der Sitzung des Stadtrates am 17.05.2021 zurlickgestellt. Grund
war u. a. der Mangel an konkreten MaBnahmen. Anregungen der Stadtrate aus der
Sitzung des Stadtrates am 10.02.2020 seien nicht bericksichtigt worden.

Diese Anregungen wurden dem Ingenieurblro Bernard Gruppe nachtraglich zu-
geleitet und mit folgendem Ergebnis zurlickgesandt:

¢ Geschwindigkeitsbegrenzung zwischen Hegelhofen und Attenhofen
auf 70 km/h
Lt. fachlicher Aussage des Blro Bernard ist dies eine MaBnahme, die sich
nicht mit Ldrmgrinden rechtfertigen ldsst, sondern bestenfalls mit Ver-
kehrssicherheitsaspekten begriinden werden kann. Folglich gehért diese
nicht in den LAP.

¢ Geschwindigkeitsbegrenzung in der Ortsdurchfahrt Attenhofen auf
30 km/h nachts und tagsiiber
Lt. fachlicher Aussage des Biiro Bernard liegt, wie den den Ldrmmessungen
in Attenhofen entnommen werden kann, kein Ladrmschwerpunkt vor. Dies
kann zwar erneut lberpriift werden, macht aber keinen Sinn, da mit dem-
selben Ergebnis zu rechnen ist. Es wirden zusétzliche neue Kosten entste-
hen

¢ Priifung, ob nachts das ,,Tempo 30" nur zwischen der BahnhofstraB3e
und Ulmer StraBe in Richtung Kreisel vorgesehen ist
Lt. fachlicher Aussage des Biiro Bernard war dies grundsétzlich nur in die-
sem Bereich vorgesehen, da hier eine relevante Anzahl von Einwohnern von
hohen Ldrmpegeln betroffen ist. Bei nur wenigen Betroffenen durfen keine
verkehrsregelnden MaBnahmen getroffen werden, die letztendlich viele Ver-
kehrsteilnehmer betreffen.
Vor Erstellung des Schlussberichtes wurde in Stellungnahmen des Landrat-
samtes und des StraBenbauamtes Krumbach eine Umsetzung der Tempo-
30-Zone abgelehnt. Eine erneute Priifung wéare zwar méglich gewesen (Kos-
ten in H6he von ca. 6.000 €), It. Landratsamt sei aber ein anderslautendes
Ergebnis nicht zu erwarten gewesen. Insofern wurde in Abstimmung der



Stadtverwaltung mit dem Ingenieurbliro diese MaBnahme aus dem Schluss-
bericht gestrichen.

¢ Entlastung der Herzog-Georg-StraBBe durch Umleitung des Verkehrs
uber die DaimlerstraBe iiber Hinweisschilder
Lt. fachlicher Aussage des Blro Bernard schwer umsetzbar, da zu erwarten
ist, dass sich der (ortskundige) Kraftfahrer per Beschilderung nicht lenken
ldsst. Grundséatzlich denkbar im Rahmen eines Feldversuchs, mit héchts-
wahrscheinlich geringen bis keinen Effekten.

e Blendschutz fiir Fahrradfahrer in Form von Hecken, Biischen etc.
entlang der St 2020 zwischen Hegelhofen und Attenhofen
Lt. fachlicher Aussage des Bliro Bernard stellt dies keine MaBnahme im
Sinne der Ldrmaktionsplanung dar und kénnte ggf. unter ,Sonstiges" im
Kapitel ,L&rmminderungsmaBnahmen" angefiihrt werden.

e Reduzierung der Blendwirkung fiir die Fahrradfahrer durch Anbrin-
gung einer Beleuchtung entlang der St 2020
Lt. fachlicher Aussage des Biiro Bernard stellt dies keine MaBnahme im
Sinne der Ldrmaktionsplanung dar, kann ggf. unter ,Sonstiges" im Kapitel
~LdrmminderungsmaBnahmen" angefiihrt werden.

¢ Umleitung des Schwerlastverkehrs iiber das Gewerbegebiet
Wenn die Herzog-Georg-StraBe gemeint ist, dann wirde das Umleitungs-
konzept nach aktuellem Stand zwar keine anderen, neuen Betroffenheiten
hervorrufen, stellt aber einen erheblichen Umweg dar. Dies wirft wiederum
Fragen zu Umweltaspekten (z.B. Luftschadstoffe), wirtschaftliche Mehrkos-
ten etc. auf.

¢ Einladung eines Mitarbeiters der Fa. BERNARD Gruppe
Seitens des Biiros selbstverstdndlich méglich. Nach aktuellem Stand sinnvoll
vor Beginn der Stufe 4.

¢ Durchfiihrung von Radarkontrollen
Lt. fachlicher Aussage des Biiro Bernard sind derartige MaBnahmen unab-
hdngig vom Larmaktionsplan mit der zusténdigen Polizei abzustimmen und
kénnen im Ldrmaktionsplan dort empfohlen werden und értlich benannt
werden, wo hohe Larmpegel auftreten.

Das Biro Bernard betonte auf Nachfrage, dass ein Larmaktionsplan auch ohne
konkrete MaBnahmen verabschiedet werden kdnne. Umgekehrt sei aber die Stadt
im Falle von eingebrachten MaBnahmen zur Umsetzung verpflichtet.

Mit Schreiben vom 29.10.2021 teilte Herr Dr. Frost (Ingenieur der Fa. Bernard
Gruppe GmbH) mit:

,Der Larmaktionsplan ist eine Pflichtaufgabe der Stadt, der offizielle Abgabetermin
war Juli 2018. Wesentlich ist die Abgabe des Meldebogens fiir die Landesstatistik



des LUBW, die wiederum die landesweit gesammelten Daten an eine Bundeszent-
ralstelle meldet, von wo aus die Daten an die EU weitergeleitet werden. Der Bun-
desrepublik droht aufgrund sdumiger Daten ein EU-Vertragsverletzungsverfahren,
in dessen Fall Geldforderungen an die Stadt gestellt werden kénnen. Spétestens
dann ergibt sich eine Problemlage. Insofern ist ein formaler, schneller Abschluss
des Larmaktionsplans ratsam.

Ohne Abschluss des LAP kénnen Sie den Meldebogen nicht erstellen und sind somit
offiziell sGdumig. Der Ldrmaktionsplan muss keine MinderungsmaBnahmen enthal-
ten, insofern wére der einfachste Weg, nach erfolgter Offenlage den Schlussbericht
samt Abwédgung in der ndchsten SR-Sitzung (Nov. o. Dez. 2021) zu behandeln.
Zudem steht im kommenden Jahr 2022 bereits die Stufe 4 der Ldrmaktionsplanung
an. Hier kénnten ggf. in Erwdgung gezogene LdrmminderungsmalBnahmen neu
behandelt werden. Aus unserer Sicht raten wir dringlich zum Abschluss der Stufe
3 LAP Stadt WeiBenhorn."

Die Stadtverwaltung legt aus diesem Grunde den Schlussbericht vom 03.05.2021
erneut vor und empfiehlt die Beschlussfassung, um evtl. BuBgeldzahlungen zu ver-
meiden. Wie von Herrn Dr. Frost dargelegt, kdnnen weitere MaBnahmen auch noch
im Rahmen der Fortschreibung (Stufe 4) eingebracht werden.

Beschlussvorschlag:

Der Schlussbericht des Larmaktionsplans der Stufe 3 fiir die Stadt WeiBenhorn
vom 03.05.2021 wird in der vorgelegten Form beschlossen.

Der notwendige Meldebogen wird nach der Beschlussfassung durch die Verwaltung
ausgefillt und umgehend weitergeleitet.

Sabine Herrmann Dr. Wolfgang Fendt
Sachbearbeiterin 1. BUrgermeister

Verwaltungsinterne Vermerke:
Information und Beteiligung der Fachbereiche
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40.1 40.4

Sitzungsvorlagen mit moglicher finanzieller Auswirkung
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[ Haushaltsmittel erforderlich (-> Gegenzeichnung der Finanzverwaltung erforderlich)
[ und unter der Haushaltsstelle eingestellt [ und noch keine Haushaltsmittel eingestellt
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[1 Bekanntgabe des Beschlusses sobald Griinde fiir die [] Personalangelegenheit keine
Geheimhaltung weggefallen sind (Art. 52 Abs. 3 GO). Bekanntgabe.
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1 ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt WeiBenhorn ist verpflichtet im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie
eine Larmkartierung und Larmaktionsplanung durchzufthren. Die EU-Umgebungs-
larmrichtlinie ist Gber das Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG §§ 47 a-f) und
die Verordnung zur Larmkartierung (34. BImSchV, Bundesimmissionsschutzverord-
nung) in nationales Recht umgesetzt. Mit der Richtlinie soll im Rahmen der Europai-
schen Union ein gemeinsames Konzept festgelegt werden, um vorzugsweise schad-
liche Auswirkungen, einschlieBlich Belastigungen, durch Umgebungsléarm zu verhin-
dern, ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.

Die Larmaktionsplanung staffelt sich in unterschiedlichen Stufen die den Umfang so-
wie den zeitlichen Ablauf (fiinfjahrliche Aktualisierung) der Planung bestimmen. In der
1. Stufe galt es einen Larmaktionsplan fir Ballungsraume tber 250.000 Einwohner,
fir HauptverkehrsstraBen mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 6 Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies entspricht einem durchschnittlichen téaglichen Ver-
kehrsaufkommen — DTV von 16.400 Kfz/24h) und fir Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 60.000 Ziigen pro Jahr zu erstellen.

Im Rahmen der 2. Stufe wurde der Planungsumfang aktualisiert bzw. erweitert. Es
werden dabei Ballungsraume tGber 100.000 Einwohner, Hauptverkehrsstraen mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr (dies
entspricht einem durchschnittlichen taglichen Verkehrsaufkommen — DTV von 8.200
Kfz/24h) und Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als
30.000 Zugen pro Jahr bertcksichtigt.

Die Stadt WeiBenhorn wurde ab der 2. Stufe zur Larmkartierung und Larmaktionspla-
nung aufgerufen. Aktuell wird die Bearbeitung der Larmaktionsplanung fir die 3. Stufe
abgefordert. In Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt fir Umwelt - LfU Bay-
ern - sollen im Jahr 2020/2021 die Larmaktionsplanung Stufe 3 abgeschlossen und
die Ergebnisse an das Landesamt (per Meldebogen) tGbermittelt werden.

In einem ersten Schritt gilt es, die Belastung durch Umgebungslarm anhand von
Larmkarten und Betroffenheitsanalysen fiir den StraBen- und Schienenverkehrslarm

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 1
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zu ermitteln. Ebenso sind die MaBnahmen der vorangegangenen Stufen der Larmak-
tionsplanung zu evaluieren. In einem zweiten Schritt sind auf Grundlage der Larmkar-
ten und sog. Schwerpunkten, dies sind Abschnitte bzw. Bereiche mit einer hohen An-
zahl betroffener Einwohner, konkrete La&rmminderungsmaBnahmen zu erértern und
schlieBlich im Larmaktionsplan festzuschreiben. Ziel ist es, die Larmbelastung der
Bewohner von WeiBBenhorn zu verringern bzw. nicht weiter ansteigen zu lassen.

Fir die Stadt WeiBBenhorn ist die Beeintrachtigung durch StraBenverkehrslarm auf
allen StraBen im Stadtgebiet, die im Querschnitt einen durchschnittlichen Tagesver-
kehr (Montag bis Sonntag, Mittelwert eines ganzen Jahres) von 8.200 Kfz/24h und
mehr aufweisen, zu untersuchen. Dies trifft zu auf:

- StaatstraBe 2020 (Ulmer StraBe, Kaiser-Karl-StraBe und Ginzburger StraBe in
WeiBenhorn, Glnzburger Stra3e in Hegelhofen und Rémerstra3e im Attenhofen)

- StaatstraBe 2019 (Ulmer Stral3e)

- Uberlagerung StaatstraBen St 2019 und St 2020 (Herzog-Georg-StraBe)

- KreisstraBe NU 14 (lllerberger Stral3e)

Daneben sind die Haupteisenbahnstrecken mit einer Belastung von mehr als 30.000
Ziigen/Jahr in die Untersuchung einzubeziehen. Die Bahnstrecke Senden - Wei3en-
horn (KBS 976) weist diese Belastung nicht auf.

Die Larmkartierung fir die zu maBgebende Immissionsquelle ,StraBenverkehrslarm®
beinhaltet die LArmpegel Loen (Tag-Abend-Nacht, 24 Stunden-Wert) und Lyignt (Nacht,
22:00 bis 6:00 Uhr) in einer H6he von 4 m und soll auf Basis aktueller Verkehrsdaten
erstellt werden. Mit Hilfe der Larmkartierungen sind Betroffenheiten zu analysieren,
die im Weiteren flr die Definition von LArmminderungsmaBnahmen die Ausgangsba-
sis bilden.

Entsprechend dem Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind folgende Min-
destanforderungen an die Larmkartierung formuliert:

- Darstellung der Larmsituation, ausgedrtickt durch die Larmindizes (Loen, Lnignt)
- Darstellung von Uberschreitungen festgelegter Grenzwerte

BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 2
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- geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, die einem be-
stimmten Wert eines Larmindexes ausgesetzt sind
- geschatzte Anzahl der Wohnbevdélkerung in einem larmbelasteten Gebiet

Die Mindestanforderungen an die Aktionspldne sind im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie formuliert. Larmaktionsplane sollen zu den nachfolgenden
Punkten Aussagen enthalten:

- Beschreibung der Bereiche, die zu berlcksichtigen sind

- zustandige Behdrde

- rechtlicher Hintergrund

- Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

- Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind, so-
wie Angaben von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen

- Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

- bereits vorhandene und geplante MaBnahmen zur L&rmminderung

- MaBnahmen, die die zustandigen Behérden fir die nachsten 5 Jahre geplant ha-
ben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete

- langfristige Strategie

- finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsana-
lyse, Kosten-Nutzen-Analyse

- geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse
des Larmaktionsplanes

- Schatzwert fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

GemaB Anhang VI der EU-Umgebungslérmrichtlinie ist der Kommission eine Zusam-
menfassung des Aktionsplanes von nicht mehr als 10 Seiten zu Gbermitteln. Das LfU
stellt hierflir eine Excel-Vorlage bereit, die nach Abschluss des Larmaktionsplans aus-
geflllt an die Landesbehdrde zu Gbermitteln ist.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2

2.1

VORGEHEN UND METHODIK

Verfahrensablauf

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung durch das Bayerische Landes-
amt fur Umwelt (LfU Bayern) sind Aktionspléane auszuarbeiten, mit denen sich die
identifizierten Larmprobleme und Larmauswirkungen mindern lassen.

Der Larmaktionsplan fur die Stadt WeiBenhorn definiert MaBnahmen zur Larmminde-
rung. Die im Larmaktionsplan verwendeten Verkehrsdaten wurden 2015 vom Frei-
staat Bayern' sowie im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung? im Jahr 2012 ermittelt.
Erganzend wurden im Dezember 2018 aktuelle Verkehrsdaten im Rahmen des Larm-
aktionsplans erhoben. Die fir die Verkehrsuntersuchung erhobenen Daten beziehen
sich auf 24-Stunden-Tagesverkehrsmengen. In der Larmaktionsplanung ist der DTV-
Wert aller Tage des Bezugsjahres zu verwenden, d.h. den ,durchschnittlichen tagli-
chen Verkehr” aller Werktage des Bezugsjahres, Montag bis Samstag. Die fir die
Larmaktionsplanung benétigten DTV-Werte sind aus den Erhebungen der letzten
Jahre (ilbernommen und umgerechnet® worden.

Es ergeben sich folgende Schritte der Larmaktionsplanung:

1. Larmkartierung und Betroffenheiten

- Auswertung der Larmkartierung (Pegelhdhe, Zahl betroffener Einwohner)

- Ermittlung ggf. weiterer relevanter Larmquellen oder Belastungsschwerpunkte

- Ausweisung von Larm- und Konfliktsituationen anhand der Larmkarten

- Identifikation von rdumlichen Larmschwerpunkten, dies sind Bereiche mit hohen
Betroffenenzahlen

- Erérterung und Bewertung von La&rmminderungsmaBnahmen in den Gremien

https://www.baysis.bayern.de/web/content/verkehrsdaten/SVZ/kennwerteundkarten.aspx

~Aktualisierung der Verkehrsdaten 2012“ Modus Consult Uim GmbH, i.A. der Stadt WeiBenhorn, 10.04.2013
In den Erhebungen des Jahres 2012 ist der 24h-Stunden-Tagesverkehr flir Werktage ausgewiesen. Fir die
Larmberechnungen wird der DTV von Montag bis Sonntag verwendet. Bei Verwendung dieser Daten wurde
hierfir ein Umrechnungsfaktor von 0,96 verwendet.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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2. Zielformulierung und Berichtsentwurf

- Festlegung von kurz-, mittel- und langfristigen MaBnahmen zur Larmminderung
- Erstellung eines Berichtsentwurfes zur Larmaktionsplanung

- Beschluss zur 6éffentlichen Auslegung

3. Beteiligungen

- Mitwirkung der Offentlichkeit

- Beteiligung der betroffenen externen Behérden und sonstiger Trager 6ffentlicher
Belange sowie betroffener Bereiche der eigenen Verwaltung

4. Abwagung und Entwurf Abschlussbericht
- Auswertung des Beteiligungsverfahrens

- Abwagung der Hinweise und Einwendungen
- Entwurf Abschlussbericht

5. Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

- Verabschiedung des Larmaktionsplanes in den Gremien

- Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

- Information betroffener Behdrden, Trager 6ffentlicher Belange

- Meldung der Ergebnisse an das Landesamt fir Umwelt unter Beriicksichtigung
eventueller Vorgaben zur Berichterstattung

6. Umsetzung

- Umsetzung der im Larmaktionsplan festgeschriebenen MaBnahmen durch die zu-
stédndigen Behdrden

- Bericksichtigung von Larmschutzbelangen in kommunalen Planungen

- regelméBige Aktualisierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes (mindes-
tens 5-jahrlich)

Die im Larmaktionsplan genannten LarmminderungsmaBnahmen sind als Willensbe-
kundung der Stadt WeiBenhorn zu werten, die keine Rechtsbindung fiir den zustan-
digen Baulasttrager (St 2019, St 2020, NU 14) hat. Dieser ist zur Prifung der MaB3-
nahmenvorschlage im Rahmen der nationalen und verwaltungstechnischen
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Vorschriften verpflichtet. Die Stadt WeiBenhorn muss hierzu einen Antrag beim jewei-
ligen Baulasttrager stellen.

2.2 Zustandige Behorde und Offentlichkeitsbeteiligung

GemanB § 47e des BImSchG sind die zustéandigen Behdrden fiir die Larmaktionspla-
nung die Gemeinden (oder die nach Landesrecht zustandigen Behdérden). Zustandig
for die Aufstellung des Larmaktionsplans WeiBBenhorn ist die Stadt WeiBenhorn
selbst.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8, Abs. 7 der
Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor:

,Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen fiir Ldrmaktionspldne gehért. Sie erhélt recht-
zeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmak-
tionsplédne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Die
Offentlichkeit ist (iber die betroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind ange-
messene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flir jede Phase der Beteiligung
vorzusehen.”

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie schreibt eine Offentlichkeitsbeteiligung vor, wobei
Art und Umfang nicht explizit geregelt sind. Bewéhrt hat sich eine Offentlichkeitsbe-
teiligung, die sich an dem Verfahren zur Bauleitplanung orientiert.

Der vorliegende Berichtsentwurf wird am 10.02.2020 dem Stadtrat vorgestellt. Da-

nach fand im Zeitraum vom 27.07.2020 bis 28.08.2020 eine Beteiligung der Bevolke-
rung im Rahmen einer 6ffentlichen Auslegung statt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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3 UNTERSUCHUNGSGEBIET

WeiBenhorn befindet sich im Westen Bayerns im Landkreis Neu-Ulm (vgl. Abbildung
1). Derzeit leben in WeiBenhorn rund 13.600 Einwohner*. Die Stadt Wei3enhorn hat
folgende Stadtteile: Asch, Attenhofen, Biderachzell, Bubenhausen, Emershofen, Gra-
fertshofen, Hegelhofen, Oberhausen, Ober- und Unterreichenbach, Wallenhausen
und WeiBenhorn.

Diepertshofen
Wang
: Niederhausen
Erbishofen
Wedier Wallenhausen
Oberhausen
piten :
FoT Attenhofen
zighdusen Hegelhofen
\ Unterreichenbach
Oberrelchenbach
. Weilenhorn
— S Waeikenform
) Grafertshofen
Herbergy
Vahringen
123
1]
Bubenhausen
|
{Emershofen
i
!
i
|
i Gannertshofen
=3l

Abbildung 1: Ubersicht der Stadt WeiBenhorn®

Wie bereits eingangs erwahnt sind in WeiBenhorn sowohl die Larmbelastungen durch
den StraBen- als auch durch den Schienenverkehr in der Larmaktionsplanung zu be-
ricksichtigen. Nachfolgend wird zunachst in Kapitel 4 auf den Verkehrstrager StraBe
eingegangen. AnschlieBend wird der Schienenverkehr kurz betrachtet (Kapitel 7).

4 Quelle: Internetseite der Stadt WeiBenhorn, Zugriff 05.11.2018. https://www.weissenhorn.de/unsere-
stadt/ueber-weissenhorn/zahlen-und-daten/

5 Quellen: https://de.wikipedia.org/wiki/Datei:Wei%C3%9Fenhorn_in_NU.svg, sowie ,© OpenStreetMap-Mitwir-
kende*
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4.1

Anl. 1

STRASSENVERKEHR
Larmkartierung

Die Larmkartierung des StraBenverkehrs wurde fiir die Stadte und Gemeinden Bay-
erns zunachst zentral durch das Landesamt fir Umwelt (LfU) im Jahr 2012 erstellt
und im Jahr 2017 aktualisiert. Dabei wurden die Verkehrszahlen der StraBenver-
kehrszéhlung 2010 bzw. 2015 verwendet. Auf Grundlage dieser Daten wurden be-
troffene Gemeinden mit Verkehrsbelastungen oberhalb von 8.200 Kfz/24h ermittelt
und zur Erstellung eines Larmaktionsplans aufgefordert.

Einen Uberblick liber die im Stadtgebiet von WeiBenhorn zu kartierenden StraBen mit
einem DTV-Wert von mindestens 8.200 Kfz/24h vermittelt die Abbildung 2 sowie die
Anlage 1 im Anhang. Dabei handelt es sich um StraBenabschnitte der Kreisstra3e
NU 14 lllerberger StraBe, der StaatsstraBe St 2020 (RémerstraBe, Glinzburger
StraBBe, Kaiser-Karl-StraBe, Ulmer StralBe), der StaatstraBe St 2019 (Ulmer Stral3e)
sowie um die Uberlagerung der St 2019 mit der St 2020 (Herzog-Georg-StraBe).

Die Verkehrsbelastungen der in der Larmaktionsplanung kartierten StraBen sind in
Abschnitt 4.1.3 ausgewiesen, diese stammen aus Verkehrserhebungen der Jahre
2018 und 2015.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Abbildung 2: Kartierungsabschnitte mit DTV-Werten = 8.200 Kfz/24h®

Die bestehende Larmkartierung wurde anhand der im Folgenden aufgeflihrten Ar-
beits- und Berechnungsgrundlagen sowie aktueller Verkehrszahlen Uberarbeitet.

6 Kartengrundlage: mit ,© OpenStreetMap-Mitwirkende* erstellt
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4.1.1  Arbeitsgrundlagen

Fir die Bearbeitung standen die folgenden Daten zur Verfigung:

- amtliches Liegenschaftskataster der Stadt WeiBenhorn (ALK)

- digitales Gelandemodell mit einer Auflésung von 5 m x 5 m (DGM5)

- Flachennutzungsplan

- Streckenbegehungen, Vor-Ort-Besichtigung

- Verkehrsdaten aus Erhebungen von 2018 (brenner BERNARD ingenieure
GmbH), 2015 (StraBenverkehrszahlung Freistaat Bayern, siehe Abbildung 3) und
2012 (Modus Consult UIm GmbH)

76279435 i
272023t
123 i

- )

76269422

-
69300

762

Abbildung 3: Zahistellen und Verkehrsstarken geman SVZ 20157

7 Quelle: Verkehrsmengenkarte 2015 Landkreis Neu-UIm, Staatliches Bauamt Krumbach, https://www.bay-
sis.bayern.de/web/content/verkehrsdaten/SVZ/kennwerteundkarten.aspx
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4.1.2

Anl. 2

413

Anl. 3

Berechnungsgrundlagen

Aus den vorliegenden Daten wurde mit dem Programmsystem SoundPLAN 8.0 der
Firma Braunstein und Berndt ein dreidimensionales Larmberechnungsmodell erstellt.
Eine Ubersicht des Larmberechnungsmodells zeigt Anlage 2.

Die Berechnungen zu den beiliegenden Rasterlarmkarten basieren auf den vorlaufi-
gen Berechnungsvorschriften fir den Umgebungslarm, hier explizit: VBUS8 (Vorlau-
fige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StraBen, Bundesanzeiger
Nr. 154 vom 17. August 2006).

Der Betroffenheitsanalyse liegt die VBEB?® (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Er-
mittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom
20. April 2007) zu Grunde.

Verkehrsbelastungen im StraBenverkehr

Als Ausgangsbasis fir die Larmkartierung des StraBenverkehrslarms dienen Ver-
kehrserhebungen aus dem Jahr 2012 (Verkehrsuntersuchung, Modus Consult Ulm
GmbH) und 2015 (LfU Bayern und SVZ 2015). Erganzend sind aktuelle Verkehrsda-
ten fir die Larmaktionsplanung im Dezember 2018 erhoben worden.

Als Eingangsdaten fur die Larmberechnung wird der durchschnittliche tagliche Ver-
kehr eines Jahres von Montag bis Sonntag (DTVwo-so) benétigt. Fir die Umrechnung
der Verkehrserhebungen 2012 und 2018 auf den DTV-Jahreswert wurde das ,Hand-
buch fir die Bemessung von StraBenverkehrsanlagen® (HBS, Stand: 2001/2009) ver-
wendet.

Fir die aktualisierte Larmkartierung zeigt Anlage 3 die Eingangsdaten der jeweiligen
StraBenabschnitte mit den Verkehrsbelastungen fur den durchschnittlichen téglichen
Verkehr in Kfz/24h und den Schwerverkehr tber 3,5 t in Prozent.

8 Download unter: Bundesanzeiger Nr. 154a/2006, Anlage 3 VBUS
® Download unter: VBEB
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Anhand der erhobenen Daten in den Jahren 2012 und 2018 konnten im Vergleich
zum Kartierungsumfang des LfU Bayern Eingangswerte mit einer verbesserten raum-
lichen Differenzierung Verwendung finden.

Die aktuellen, in der Larmkartierung verwendeten EingangsgréBen sind ebenfalls in
Tabelle 1 aufgelistet.

Tabelle 1: Aktuelle EingangsgroBen fir die Larmberechnung

StraBenabschnitt DTV (Jahr) SV .35t
Stadt WeiBenhorn
Glnzburger StraB3e (St 2020) 11.600 Kfz/24h (2012) 3,5 %
Kaiser-Karl-Stra3e (St 2020) 9.350 Kfz/24h (2012) 3%
Ulmer StraBe (St 2020) 10.500 Kfz/24h (2012) 6 %
Ulmer StraBe (St 2019) 11.900 Kfz/24h (2012) 4.5 %
Herzog-Georg-StraBe (St 2019 / St 2020) 10.000 Kfz/24h (2018) 4 %
St 2019/ St 2020 10.200 Kfz/24h (2012) 5%
lllerberger StraBe (NU 14) 11.900 Kfz/24h (2012) 5,5 %
Hegelhofen
Glnzburger StraBe (St 2020) 8.200 Kfz/24h (2018) 5%
Attenhofen
RdmerstraBe (St 2020) 8.200 Kfz/24h (2018) 5%
BERNARD Gruppe ZT GmbH

ein Unternehmen der BERNARD Gruppe 12

Projekt-Nr.: 334D202919 N:\WeiBenhorn\D1984_LAP Stufe 3\word\D1984_EB03.docx (03.05.2021)



Stadt WeiBenhorn

Larmaktionsplanung Stufe 3

Aufteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche
Bei der Berechnung nach VBUS, Tabelle 2 sind die Verkehrsmengen in drei Zeitbe-
reiche aufzuteilen:

Tag: von 06:00 — 18:00 Uhr — Lpay in dB(A)
Abend: von 18:00 — 22:00 Uhr — LEgvening in dB(A) und
Nacht: von 22:00 — 06:00 Uhr — Lyignt in dB(A)

Die VBUS sieht folgende allgemeine Verteilungsansatze vor:

BundesstraBen': tags: 0,062 DTV
abends: 0,042 DTV
nachts: 0,011 DTV

Staat-, Kreis-, GemeindeverbindungsstraB3en: tags: 0,062 DTV
abends: 0,042 DTV
nachts: 0,008 DTV

Aufteilung der Schwerverkehrsmengen 2 3,5 t auf die Zeitbereiche
Nach VBUS, Tabelle 2 sind folgende Werte fir die Verteilung des Schwerverkehrs-
anteils festgelegt:

BundesstralBen: tags: 20%
abends: 20%
nachts: 20%
Staat-, Kreis-, GemeindeverbindungsstraBen: tags: 20%
abends: 15%
nachts: 20%

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens wurde entsprechend der oben aufgeflihrten
Parameter auf die hier kartierten StraBen angewendet. Der durch Verkehrserhebung
tatsachlich festgestellte Schwerverkehrsanteil Gber einen Zeitraum vom 24 Stunden
wurde analog der Aufteilung laut VBUS, Tabelle 2 auf die Zeitbereiche Tag, Abend

100,062 x 12h + 0,042 x 4h + 0,011 x 8h = 1,0. Die Faktoren werden fiir die Aufteilung des Tagesverkehrs auf
die Zeitbereiche verwendet, da i.d.R. diesbezligliche Daten fiir die StraBen nicht vorliegen.
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4.2

4.2.1

und Nacht anteilig angesetzt. Zum Beispiel fir die StraBenkategorie BundesstraBe ist
der aufkommende Schwerverkehrsanteil Giber die drei Zeitbereiche konstant.

Berechnungsergebnisse
Beurteilung der 6rtlichen Situation anhand der Rasterlarmkarten

Die Berechnungsergebnisse sind in Form von Rasterlarmkarten grafisch dargestellt.
Diese Larmkarten stellen die berechnete Verkehrslarmbelastung (Larmpegel) fir die
kartierten StraBen im Stadtgebiet dar. Dabei werden flachenhaft die auftretenden
Schallimmissionen in unterschiedlichen Farbbandern (Isophonenbander in 5 dB(A)
Schritten) entsprechend des jeweiligen Schallpegels dargestellt. Bei dieser Darstel-
lung ist zu beachten, dass beim Ubergang zwischen zwei Bandern, die Larmbelas-
tung nicht sprunghaft wechselt, sondern stetig und flieBend erfolgt. Die berechneten
und dargestellten Larmpegel entsprechen dabei Mittelungspegeln.

Die Larmpegel basieren auf europaweit harmonisierten Berechnungsverfahren und
sind infolge von verschiedenen Berechnungsverfahren nur sehr beschréankt direkt mit
in Deutschland vorhandenen Grenz- und Richtwerten vergleichbar. Die Unterschiede
in den Larmpegeln nach EU-Umgebungslarmrichtlinie und nach nationalen Vorschrif-
ten liegen in unterschiedlichen Berechnungsvorschriften, Berechnungszeitrdumen
und Abschlagen.

Ausldsewerte der Aktionsplanung sind die Belastungsschwellen, bei deren Erreichen
LarmschutzmaBnahmen in Betracht gezogen oder ergriffen werden sollten. In der
Umgebungslarmrichtlinie sind keine Festlegungen zu diesen Werten enthalten, d. h.
es sind keine Schwellwerte fur das Erfordernis einer L&rmaktionsplanung definiert.
Auch die nationale Gesetzgebung gibt keine verbindlichen Ausldsekriterien vor.

GemaB den Empfehlungen des Bayerischen Landesamt fir Umwelt werden zunachst
alle kartierten Gebiete mit Betroffenen oberhalb von 55 dB(A) Loen und oberhalb von
50 dB(A) Lnignt zur Larmaktionsplanung aufgerufen. Hohe Belastungen entsprechen
den Schwellwerten zur Gesundheitsrelevanz von Uber 65 dB(A) Loen und Uber 55
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Anl. 4.1
Anl. 4.2

4.2.2

dB(A) Lnign. Sehr hohe Larmbelastungen bestehen ab einer Uberschreitung von 70
dB(A) Lpen und 60 dB(A) Lnight. Laut Hinweisen des LfU werden in Bayern die Auslé-
sewerte Lpen 67 dB(A) und Lnigne 57 dB(A) flr die Ermittlung der sogenannten Larm-
schwerpunkte herangezogen (siehe Abschnitt 4.2.2).

Folgende Larmkarten wurden fir den StraBenverkehrslarm in WeiBenhorn erstellt:

Rasterlarmkarte Lpen (00:00 — 24:00 Uhr)
Rasterlarmkarte Lnignt (22:00 — 06:00 Uhr)

Loen und Lyignt zeigen in der Formgebung Ahnlichkeiten auf, Loen neigt zu gréBerer
Ausbreitung in der Flache, Lnignt verstarkt tendenziell RGume mit hohen Larmbelas-
tungen.

Beurteilung der 6rtlichen Situation anhand der Betroffenheiten

Um aus den Ergebnissen der Larmkartierung MaBnahmen fir die Larmaktionspla-
nung ableiten zu kénnen, missen die Rasterlarmkarten mit den Einwohnerzahlen
Uberlagert werden.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik Gber die Zahl der be-
troffenen Einwohner, Wohnungen, Krankenhauser und Schulen sowie fir die betroffe-
nen Flachen wurde fir die Intervalle zwischen 45 und Uber 70 dB(A) in 5er-Schritten
ermittelt.

Die Einwohnerdaten wurden laut Melderegister der Stadt WeiBenhorn in das Modell
eingepflegt. Die Anzahl an Wohnungen wurde per Umrechnung auf Basis des Ansat-
zes der VBEB mit 2,1 EW / Wohnung ermittelt.

Entsprechend der Anforderungen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die be-
troffenen Einwohner auf 100 zu runden. Damit ergeben sich oberhalb der maf3geben-
den Schwellwerte von Lpen = 67 dB(A) und Lnight = 57 dB(A) jeweils rund 100 belastete
Einwohner fir das gesamte Stadtgebiet.
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Die genauen Betroffenheiten sind in Tabelle 2 aufgefihrt.

Tabelle 2: Betroffenheitsstatistik WeiBenhorn, StraBenverkehrslarm

Intervalle Betroffene

[dB(A)] Loen Lnignt

45 - 50 1.905 360

50 - 55 795 170

55 - 60 344 152

60 - 65 182 4

65 -70 167 0
>70 7 0

Anhand der konkreten Werte ergeben sich innerhalb von 24 Stunden 7 Betroffene mit
> 70 dB(A) und 96 Betroffene mit = 67 dB(A). In der Nacht werden 4 Betroffene mit =
60 dB(A) und 69 Betroffene mit = 57 dB(A) ermittelt.

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Larmschwerpunkte berechnet. Mit
diesen werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von Betroffenen in Verbindung mit
hohen Larmpegeln identifiziert. Die Ermittlung der Larmschwerpunkte erfolgt rechen-
technisch, maBgebend fir die Anzahl und GréBe der Schwerpunkte sind die Auslé-
sewerte Tag und Nacht. Die Ergebnisse werden graphisch ausgegeben und auf eine
einheitliche BezugsgréBe ,Einwohner je Quadratkilometer* umgerechnet. Es ergeben
sich sehr hohe Belastungen bei Larmpegel Loen > 70 dB(A) und bei Lnight > 60 dB(A).
Kurzfristiges Ziel ist es deshalb, flr diese Bereiche eine spurbare Verminderung der
Larmbelastung zu erreichen. Anhand von Larmschwerpunkten kann eine Priorisie-
rung der MaBnahmen der Larmaktionsplanung festgelegt werden.

Anl 5. Im Stadtgebiet von WeiBenhorn ergab die nach EU-Larmaktionsplanung durchge-
fihrte Analyse folgenden Larmschwerpunkt (SP) (Anlage 5):
- Herzog-Georg-StraB3e (SP1)
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In geringen Umfang wurden weitere Punkte identifiziert:

- Gunzburger StraBBe, Stadtteil Hegelhofen
- RomerstraRe, Stadtteil Attenhofen
- Kaiser-Karl-StraBBe

Da die Anzahl betroffener Einwohner fiir die genannten Stellen begrenzt ist, werden
diese nicht als Brennpunkte identifiziert, die Chance auf Realisierung von Larmmin-
derungsmaBnahmen ist hier duBerst gering.

In Anlage 5.1 und 5.2 sind die Larmpunkte fir Wei3enhorn markiert. Fir einen Larm-
schwerpunkt gilt es realisierbare LarmminderungsmaBnahmen zu erértern und fest-
zuschreiben. Die Ausweisung von Larmschwerpunkten sagt nicht, dass es keine be-
deutsamen Einzelbetroffenheiten gibt. Ma3gabe des Larmaktionsplans ist es, zu-
nachst die Larmschwerpunkte zu betrachten.
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5.1

MOGLICHE MASSNAHMEN GEGEN STRASSENVERKEHRSLARM

Im folgenden Kapitel werden allgemeine MaBnahmen zur Larmminderung vorgestellt.
Diese sollen einen Uberblick Glber gangigen LarmminderungsmaBnahmen erschaf-
fen. Mdgliche MaBnahmen im StraBenverkehr kénnen in drei Gruppen unterteilt:

- aktive SchallschutzmaBnahmen (an der Larmquelle)
- passive SchallschutzmaBnahmen (am Immissionsort)
- planerische und organisatorische MaB3nahmen

Konkrete MaBnahmen firr die Stadt WeiBenhorn werden im Kapitel 0 aufgefihrt.

Aktive MaBnahmen

Aktive MaBnahmen wirken an der Quelle der Gerduschbelastung, und sind nach MaB3-
gabe des Verursacherprinzips die effektivsten MaBBnahmen zur Larmminderung. Da-
her haben diese Vorrang vor passiven SchallschutzmaBnahmen.

Im Gegensatz zum passiven Schallschutz werden auch im Freien Minderungen er-
reicht, so dass die Nutzung von Freiflachen (Terrassen, Balkon, Griinflachen) weniger
eingeschrankt wird.

Larmmindernde, offenporige Fahrbahndeckschichten

Durch den Einbau offenporiger Deckschichten, sogenannter Flisterasphalt, kann ein
Minderungsbeitrag von bis zu 5 dB(A) erzielt werden''. Diese MaBnahme ist insbe-
sondere bei Geschwindigkeiten von gréBer 60 km/h zu empfehlen. AuBerdem erge-
ben sich die positiven Nebeneffekte kleinerer Sprihfahnen und eine geminderte
Aquaplaninggefahr.

" Far larmmindernde StraBenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine dauer-

hafte Larmminderung nachgewiesen ist, kénnen auch andere, ggf. hdhere Korrekturwerte DStro berlicksichtigt
werden.
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Bei niedrigeren Geschwindigkeiten ist der larmmindernde Effekt aufgrund des héhe-
ren Anteils der Motorengerausche geringer. Zudem setzen sich die Poren schneller
zu, was ebenfalls die larmreduzierende Wirkung herabsetzt. Allerdings lassen neuere
Entwicklungen und Versuche (zweilagiger offenporiger Asphalt) den Einsatz von
larmmindernden Deckschichten auch im Bereich von InnerortsstraBe (Geschwindig-
keiten 50 km/h) zu. Es werden Minderungseffekte von 2 bis 4 dB(A) erzielt.

Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage

Vielfach sind die Fahrbahnoberflachen im innerértlichen StraBennetz durch Fahr-
bahnschaden gekennzeichnet (Schadstellen, Bruchkanten, abgesenkte Kanaldeckel,
...). Mit einer Sanierung des Fahrbahnbelages kénnen bemerkbare Verbesserungen
erzielt werden.

Ebenso bewirkt der Austausch von Pflasterdecken durch eine Asphaltdeckschicht
Larmminderungen. Bei Geschwindigkeiten zwischen 30 km/h und 50 km/h sind bei
Austausch Larmpegelreduzierungen von 2 bis 6 dB(A) erzielbar.

Larmschutzwande und -wille

Die Wirkung von Larmschutzwanden oder Larmschutzwallen hangt vor allem von der
H6he und dem Material sowie vom Standort zur Quelle (méglichst quellennah) ab.
Neben den erzielten Pegelminderungen von 5 bis 15 dB(A), teilweise auch noch dar-
Uber, wird zusatzlich die Frequenz des Larms zu eher tieffrequenten Gerauschpegeln
hin verschoben, welche vom Menschen weniger stérend empfunden werden.

Zum Einsatz kénnen folgende Abschirmeinrichtungen kommen:

Larmschutzwande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante nahe der Quelle

abgewinkelte Wénde: geringer Flachenbedarf, Schirmkante sehr nahe an der
Quelle

Erdwall: groBer Flachenbedarf (Grundflachentiefe entspricht etwa

dem Dreifachen der Wallhéhe), Schirmkante von der
Quelle weiter entfernt.
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5.2

Durch Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg, wie Walle oder Wande, kommt es ne-
ben der optischen Trennwirkung auch zu einer raumlichen Trennung. Daher sind, vor
allem in dicht bebauten Gebieten, Wélle oder Wande ab einer bestimmten Hbéhe er-
schwert akzeptabel und stéadtebaulich nicht mehr vertretbar. Vertretbare Hindernishé-
hen sind unter Beriicksichtigung der 6rtlichen Gegebenheiten im Einzelfall von der
zustandigen Kommune festzulegen.

Troglagen, Tunnel

Troglagen oder Tunnellésungen erzielen eine hohe Larmschutzwirkung, sind jedoch
im Bestand als LarmminderungsmaBnahmen nur schwer umsetzbar. Sie kbnnen aber
vor allem bei Neubauplanungen (oder anstehenden Totalsanierungen) bertcksichtigt
werden.

Passive SchallschutzmaBnahmen

Soweit keine aktiven MaBBnahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Verminderung
von Larmbelastungen méglich sind, kommt passiver Schallschutz in Betracht. Larm-
schutzmaBnahmen erfolgen dabei an der zu schiitzenden baulichen Anlage (Objekt-
schutz).

Am effektivsten lassen sich passive LarmschutzmaBnahmen bei den Gebaudedffnun-
gen (Fenster) erwirken, dies betrifft insbesondere altere Gebaude. Standardfenster
erreichen heute in der Regel die Larmschutzklasse 3. Bei h6heren Belastungen ist
der Einbau von Larmschutzfenstern der Klasse 4 und 5 zu empfehlen (héhere Schall-
dammmaie).

Des Weiteren bilden die Fassade und insbesondere das Dach aus larmtechnischer
Sicht haufiger eine Schwachstelle. DammungsmaBnahmen fuhren hier aus schall-
technischer Sicht ebenfalls zu einer Larmreduzierung im Innenbereich. Zu erwéhnen
ist, dass insbesondere die Aufenthalts- und Schlafrdume zu schitzen sind. Der Ein-
bau von Larmschutzfenstern sieht in diesem Fall eine Zwangsbellftung durch Einbau
von BelUftungsvorrichtungen vor.
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5.3

Im Rahmen der Larmvorsorge (Neubau, wesentliche Anderung von StraBen) wird bei
Uberschreitung gesetzlich festgelegter Grenzwerte der Einbau von Larmschutzfens-
tern voll erstattet.

An bestehenden StraBen sind bei Uberschreitung von Larmsanierungswerten Zu-
schisse fur den Einbau von Larmschutzfenstern eine freiwillige Leistung des Baulast-
tragers moglich. Deren Bewilligung ist von verfigbaren Haushaltsmitteln abhangig
und bedarf einer formalen Antragsstellung und schalltechnischen Prifberechnung
(nach RLS-90). Bei zu geringer Férderhéhe der MaBnahme sowie bei Vermietung der
Wohngebéaude ist die Akzeptanz bzw. das Interesse des Eigentimers jedoch oftmals
gering.

Planerische und organisatorische MaBnahmen

Geschwindigkeit beschranken

Reduzierungen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sind effektive und kostenglins-
tige MaBnahmen zur LArmminderung, wenn Geschwindigkeitsanordnungen eingehal-
ten werden. Zur Gewéhrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen kénnen ins-
besondere Kontrollen durchgeflihrt oder bauliche MaBnahmen ergriffen werden.

Die Einengung des optischen StraBenprofils ist geeignet, eine verringerte Fahrge-
schwindigkeit Uber eine verédnderte Geschwindigkeitswahrnehmung zu bewirken.

Bei einer Reduzierung von der zuldssigen Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
und bei einem LKW-Anteil von 10 % ist von einem um 2,6 dB(A) geringeren Mitte-
lungspegel und einem um bis zu 5 dB(A) kleineren Maximalpegel auszugehen (vgl.
Abbildung 4). Neben dem LKW-Anteil ist fir die im Einzelfall erreichbare Larmreduk-
tion auch der konkret vorhandene StraBBenbelag maBgeblich.
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Abbildung 4: Pegelminderung bei Reduzierung der Geschwindigkeit'?

Verkehrsfluss verstetigen

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs- und
Verzégerungsvorgangen lasst sich eine wahrnehmbare Larmentlastung erreichen,
obwohl die Minderung des Mittelungspegels gering ist. Optimal ist ein sich langsam
mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein gleich-
maBiges Verkehrsgerausch ohne die besonders belastigenden Pegelspitzen. ,Die al-
lein mit einer Reduzierung der zulédssigen Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ein-
hergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mittelungs-
pegel und 4 dB(A) geringere Maximalpegel.“®

Als mdgliche MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht:

- geeignete Ampelschaltungen (Grine Welle mit Anzeige der empfohlenen Ge-
schwindigkeit)

- EinfUhrung signalfreier Rechtsabbiegestreifen

- EinfGhrung von Kreisverkehren statt Ampelschaltungen

2 Quelle: RLS-90
13 LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 22
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Verkehrsmanagement (Lenkung, Verlagerung, Beschrankung)

Im Zuge des Verkehrsmanagements kénnen durch die Bindelung von Verkehrsstro-
men in wenig konflikitrachtigen Bereichen oder durch VerkehrslenkungsmaBnahmen

zur verbesserten ZielfUhrung Larmminderungseffekte erzielt werden.

Eine Reduzierung des Schwerverkehrs, zum Beispiel durch Einfihrung eines Durch-
fahrtverbotes fur Lkw > 3,5 t kann ebenfalls einen hérbaren Minderungsbeitrag leis-
ten. So ist eine Larmpegelminderung von ca. 3 dB(A) bei Reduzierung des Schwer-
verkehrsanteils von 10 % auf 0 % mdglich (vgl. Abbildung 5). Das Problem ist aller-
dings die damit verbundenen Verkehrsverlagerungen und Schaffung neuer Betroffen-

heiten anderswo. Schwerverkehrsbeschrankungen lassen sich in der Praxis nur bei

gunstigen Randbedingungen realisieren.
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Abbildung 5: Pegelminderung bei Reduzierung des Schwerverkehrsanteils
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UmgehungsstraBe

Durch Ortsumfahrungen kénnen groBe Larmminderungseffekte erzielt werden. Leider
scheitert der Bau von UmgehungsstraBen haufig an den leeren 6ffentlichen Kassen.
Gleichwohl kdnnen Stadte und Gemeinden UmgehungsstraBen in die Larmaktions-
planung als mittel- bzw. langfristiges Ziel aufnehmen. Wird im Zuge der Ortsumge-
hung allerdings nur ein geringer Anteil des Verkehrs umgeleitet (< 20 %) wird keine
relevante Larmminderungswirkung erzielt.

StraBenraum gestalten

Durch die Verjingung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines
Radverkehrsweges ergibt sich eine VergréBerung des Abstandes vom Immissionsort
(Gebaude) zur Emissionsquelle (Kfz-Verkehr). Dies flhrt zu einer Verringerung der
Larmpegel.

Parksuchverkehr verringern
Eine weitere Variante um unnétigen Verkehr und damit L&rm zu vermeiden ist die
Einrichtung von Parkleitsystemen, um den Parksuchverkehr zu verringern.

Férderung larmarmer und 6ffentlicher Verkehrsmittel

Die Vermeidung von Kfz-Fahrten kann durch die Férderung des Umweltverbundes
(Rad-, FuBgangerverkehr, OPNV) erzielt und als méglicher MaBnahmenkomplex zur
langfristigen und nachhaltigen Reduzierung der Larmimmissionen betrachtet werden.

Auch die Schulwegsicherung kann als férderndes Element des Fuf3- und Radverkehrs
beitragen und typische ,Hol- und Bringdienste“ vermeiden. Neben verkehrsregelnden
und baulichen MaBnahmen zum Schutz der Kinder im StraBenraum kénnen Ver-
kehrsiberwachungen zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr
beitragen.

Die nachhaltigste Verbesserung im FuBgéangerverkehr kann durch sichere Wegever-
bindungen geférdert werden. Mit der Anlage von Querungshilfen und mit Hilfe von
Umgestaltungen des StraB3enraums (vorgezogener Seitenraum) kann neben einer si-
cheren Fihrung des FuBBgéangerverkehrs auch eine Geschwindigkeitsreduzierung im
Kfz-Verkehr erzielt werden.
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Des Weiteren kbnnen Kommunen durch die Anschaffung larmarmer Reifen fir die
Dienstfahrzeuge oder insgesamt larmarmer Fahrzeuge eine entsprechende Vorbild-
funktion einnehmen.

Larmschutz durch stadtebauliche MaBnahmen

Auch im stadtebaulichen Bereich ergeben sich Méglichkeiten der Larmminderung,
bspw. durch die SchlieBung von Baullicken, was insbesondere einen héheren Schutz
fur die dahinter liegende Bebauung bewirkt.

5.4 Tabellarische Zusammenfassung
Im Folgenden sind die EinzelmaBnahmen der aufgefiihrten Strukturierung tabella-

risch unter Berlcksichtigung der Wirkung, des Aufwandes, des ZeitmaBes und der
Kosten zusammengefasst (Tabelle 3 bis Tabelle 5).
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Tabelle 4: Generell mdgliche passive MaBnahmen gegen StraBenverkehrslarm
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5.5 MaBnahmen auf Seiten der Autofahrer

Jeder Autofahrer kann einen Beitrag zur LArmminderung leisten, indem er sein Fahr-
zeug mit larmarmen Reifen ausstattet. Seit November 2012 gilt die Verordnung EG
1222/2009 tber die Reifenkennzeichnung fir die Lander der EU. Das Etikett soll den
Verbraucher besser als bisher tber die Eigenschaften eines Reifens in Bezug auf
Sicherheit (Bremsverhalten auf nasser Fahrbahn) und Umweltschutz (Rollwiderstand
sowie Laufgerausch) informieren.

Weiterhin kann jeder Autofahrer mit Einhaltung der zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit, insbesondere bei Tempo 30, die gewiinschte L&rmminderung unterstitzen.
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Anl. 6

MASSNAHMENKONZEPT FUR DIE STADT WEISSENHORN

Im Folgenden wird das im Rahmen der 3. Stufe erarbeitete MaBnahmenkonzept zur
Minderung des StraBenverkehrslarms in WeiBenhorn dargestellt. Insgesamt ergeben
sich wenig Bereiche bzw. StraBenabschnitte mit einer Konzentration an hohen Larm-
pegeln und einer Mehrzahl an betroffenen Einwohnern. Es wurde im Berichtsentwurf
daher nur ein sog. La&rmschwerpunkt identifiziert.

Herzog-Georg-StraBe (SP1)

Als SofortmaBnahme zur Minderung der Larmsituation war im Berichtsentwurf fir die
StaatsstraBe St 2019 / St 2020 bzw. die Herzog-Georg-StraBe fir den Abschnitt
BahnhofstraBe bis Kreisverkehr Ulmer Stral3e eine Beschrankung der zulassigen Ge-
schwindigkeit nachts (von 22:00 bis 06:00 Uhr) auf 30 km/h flr alle Kraftfahrzeuge
geplant.

Anlage 6 gibt einen Uberblick iiber die Lage des Schwerpunkts (SP1) sowie (iber die
aktuell betroffenen Einwohner und Uber die durch die geplanten MaBnahmen erziel-
baren Reduzierungen (weniger Betroffene).

Im Rahmen der durchgefihrten Anhérung der Trager Offentlicher Belange gingen
Stellungnahmen vom Staatlichen Bauamt Krumbach (StraBenbaulasttrager) und dem
Landratsamt Neu-UIm (StraBenverkehrsbehdrde) in Abstimmung mit der zustéandigen
Polizeibehdrde ein. Verkehrssicherheitsaspekte kdnnen nicht geltend gemacht wer-
den, da der fir die Tempo-30-nachts geplante Abschnitt der Herzog-Georg-StraBBe
keine Unfallhaufigkeit aufweist. Die Genehmigungsbehdrden haben den MafBnah-
menvorschlag eingehend gepriift und kommen zu dem Schluss:

,Die geplante MaBnahme konnte inzwischen noch vor dem Inkrafttreten durch uns
Uberprtiift werden. Im Einvernehmen mit dem Staatlichen Bauamt Krumbach sowie
der Polizei kommen wir zu folgendem Ergebnis: Verkehrsbeschrdnkungen werden
............ . Eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im Zeitraum von 22:00
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Uhr bis 06:00 Uhr ist aus den genannten Griinden bzw. aus stral3enverkehrsrechtli-
cher Sicht nicht zuldssig:."

Vor dem Hintergrund der im Schreiben vom 19.08.2020 angefihrten Griinde und der
mit einer Antragstellung verbundenen zuséatzlichen Haushaltsmittel hat sich der Stadt-
rat entschlossen, die geplante LarmminderungsmafBnahme nicht weiter zu verfolgen.

Begleitende Konzepte

Nachfolgend sind tabellarisch die Bereiche aufgefuhrt, die zur L&rmminderung beitra-
gen und in denen kiinftig die Larmschutzbelange Beriicksichtigung finden sollten. Die
Auswirkungen lassen sich jedoch zum gegenwartigen Zeitpunkt nicht quantifizieren.

Tabelle 6: Begleitende Konzepte zur Larmaktionsplanung

Stadtentwicklungs- Verkehrsentwicklungs-

planung planung Bauleitplanung

SchlieBen von Bauliicken Foérderung Radverkehr Abstande zur StralBe ver-

(bereits in Umsetzung) gréBern
Grundrissgestaltung

Forderung FuBverkehr beim Bau neuer Ge-
b&ude

Férderung OPNV

(bereits in Umsetzung)

Férderung Car Sharing

Férderung Anschaffung

larmarmer Fahrzeuge im
kommunalen Nutzungs-

bereich

(Vorbildfunktion)

Parksuchverkehr verrin-
gern

4 Quelle: Schreiben LRA Neu-Ulm, vom 19.08.2020, Zeichen 44-1402.1-011/17
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7 SCHIENENVERKEHR

Das Eisenbahnbundesamt hat bundesweit fiir alle Haupteisenbahnstrecken, die eine
Belastung von mehr als 30.000 Zlgen pro Jahr aufweisen, die Larmkartierung durch-
gefihrt. Die Berechnung erfolgt auf der Grundlage der VBUSch (Vorlaufige Berech-
nungsmethode fir den Umgebungslarm an Schienenwegen, Bundesanzeiger Nr. 154
vom 17. August 2006). Die Betroffenheiten werden ebenso wie beim StraBenverkehr
anhand der VBEB (Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belasteten-
zahlen durch Umgebungslarm, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20. April 2007) ermittelt.

Die Larmkartierung des Schienenverkehrs der dritten Stufe der Larmaktionsplanung
wurde im Jahr 2018 veréffentlicht. Fir die Stadt WeiBenhorn liegen keine Kartierungs-
ergebnisse vor, da die Strecke Senden - WeiBenhorn (KBS 976) weniger als 30.000
Zige p.a. aufweist. Der Schienenverkehrslarm ist somit nicht Gegenstand des vorlie-
genden Larmaktionsplans.

8 GEWERBELARM

Gewerbe- und Industrielarm werden Uber die anlagenbezogenen Regelungen des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm) behandelt. Die gesetzlichen Anforderungen an diese
Anlagen sind in Genehmigungsverfahren fixiert und unterliegen der Uberwachung
durch die zustandigen Behdérden. In den §§ 47 a — f BImSchG sind keine weiterge-
henden Anforderungen enthalten. Daher ist eine Larmaktionsplanung nicht notwen-
dig. Bei Larmproblemen sind die zustindigen Uberwachungsbehdrden als Trager 6f-
fentlicher Belange bei der Larmaktionsplanung zu beteiligen.'®

15 LAl-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 33
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9 FINANZIERUNG

Voraussetzung fir die Realisierung von LarmminderungsmaBnahmen ist die Finan-
zierung. Ein effektives, kostensparendes und zeitnahes Handeln wird ermdglicht,
wenn die Problembereiche des Larms, der Luftverunreinigung, der Verkehrssicher-
heit, der StraBenraumgestaltung und der Stadtgestaltung gemeinsam betrachtet wer-
den und so die Notwendigkeit von MaBnahmenumsetzungen erhdht und Synergieef-
fekte genutzt werden kénnen.

Radverkehrsférderung

Die Méglichkeiten der Radverkehrsférderung sind vielféltig und sowohl auf EU-, Bun-
des-, Landes- als auch kommunaler Ebene vorhanden.
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10

ZUSAMMENFASSUNG

Far die Stadt WeiBenhorn wurde in Abstimmung mit dem Bayerischen Landesamt fur
Umwelt (LfU Bayern) und nach den Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine
Larmaktionsplanung fir die Stufe 3 bearbeitet. Hierfir wurden anhand aktueller Ver-
kehrsdaten (2018, 2015) Larmkarten fur den StraBenverkehrslarm sowie eine Betrof-
fenheitsanalyse erarbeitet und auf diesen Ergebnissen basierend ein MaBBnahmen-
konzept erstellt.

Es wurde in ein Larmschwerpunkt in der Herzog-Georg-StralBe identifiziert, fir den
als LarmminderungsmaBnahme Tempo 30 nachts vorgeschlagen wurde. In der An-
hérung Trager &ffentlicher Belange ergab eine Priifung durch das Staatliche Bauamt
Krumbach (StraBenbaulasttrager), dem Landratsamt Neu-UIm (StraBenverkehrsbe-
hérde und der Polizei, dass die geplante La&rmminderungsmaBnahme nicht genehmi-
gungsfahig ist. Der Stadtrat der Stadt WeiBBenhorn hat daraufhin beschlossen, die
geplante LarmminderungsmafBnahme nicht mehr im Larmaktionsplan zu verankern.

Die Betrachtung des Schienenverkehrs ist flr die Stadt WeiBenhorn laut den Kartie-
rungsergebnissen des Eisenbahn-Bundesamtes nicht relevant, die jahrliche Zugbe-
lastung liegt unter dem Schwellwert von 30.000 Zuigen pro Jahr.

Der Berichtsentwurf zum ,Larmaktionsplan Stufe 3 Stadt WeiBenhorn“ wurde am
10.02.2020 im Stadtrat vorgestellt und beschlossen. Die Berichtsentwurf wurde im
Zeitraum vom 27.07.2020 bis 28.08.2020 6ffentlich ausgelegt und an Trager offentli-
cher Belange versendet. Die eingegangenen Stellungnahmen wurden abgewogen
und im Schlussbericht berlicksichtigt. Der Schlussbericht wurde erneut dem Bauaus-
schuss vorgestellt und durch den Stadtrat am 17.05.2021 beschlossen.

Die Annahme, die Larmsituation nachhaltig durch die einmalige Aufstellung eines
Larmaktionsplanes fiir die Betroffenen verbessern zu kénnen, wére illusorisch. Die
Bekampfung des Verkehrslarms erfordert eine standige Anstrengung seitens der
Stadt WeiBenhorn sowie der zustandigen Baulasttrager und Fachbehérden. Die Auf-
stellung des Larmaktionsplanes sollte nicht als Pflichtaufgabe, sondern als Chance
zu einer nachhaltigen Verbesserung der Lebensbedingungen gesehen werden.
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Larmaktionsplane sind aller 5 Jahre zu Gberprifen und zu aktualisieren. Die Stufe 4
der Larmaktionsplanung ist fr 2022 - 2024 terminiert.

Aufgestellt: Dresden, 03. Mai 2021

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Dr.-Ing. Uwe Frost
Bereichsleiter Immissionsschutz
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Ubersicht StraBen mit = 8.200 Kfz/24h
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Ubersicht Larmberechnungsmodell (SoundPLAN 8.0)
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DTV-Werte fur Larmberechnungen (brenner BERNARD 2017, SVZ-BW 2015)
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Hinweis: Den Larmberechnungen liegen die ortlich zulassigen Geschwindigkeiten zugrunde.
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